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Raccords ailes / fuselage. 
L e s r a c c o r d s a r r o n d i s d ' a l l e - f u s e l a g e : 
Résultat d e s t r a v a u x d e l'aérodynamicien V o n K a r m a n a v a n t l a dernière g u e r r e , à l'époque l e f i n 
d u fin p o u r éviter l e s r e m o u s , q u a s i m e n t t o u s ( e s a v i o n s s o n t équipé d e c e r a c c o r d e n 4 0 - 4 5 
c ' e s t resté utilisé a u m o i n s j u s q u e d a n s l e s années 7 0 . 
I f y a e n c o r e u n i n s t i t u t V o n K a r m a n à U c d e chaussée d e W a t e r l o o . 

Douglas DC3 

P l u s précisément, l ' o p t i m i s a t i o n d e l a géométrie d u ' r a c c o r d ' d e l ' e m p l a n t u r e d e l ' a i l e a u 
f u s e l a g e relève d e (a c o n n a i s s a n c e d e s écoulements t r i d i m e n s i o n n e l s . L e b u t e s t d e réduire 
a u t a n t q u e f a i r e s e p e u t l e s d i s s i p a t i o n s t o u r b i l l o n n a i r e s i n d u i t e s p a r l'interférence 
aérodynamique, c-à-d l ' e f f e t q u e p e u t a v o i r (a dépression q u i règne à l ' e x t r a d o s d e f a i f e s u r l a 
c o u c h e l i m i t e q u i s e développe l e l o n g d u f u s e l a g e . I l f a u t s a v o i r q u e , même u n f u s e l a g e b i e n 
dessiné aérodynamiquement, développe u n e c o u c h e l i m i t e à s a s u r f a c e , d o n t l'épaisseur v a 
c r o i s s a n t l e l o n g d u f u s e a u . C e t t e c o u c h e l i m i t e , d o n t l e s v i t e s s e s s o n t f a i b l e s e n r e g a r d d e l a 
v i t e s s e g l o b a l e d'écoulement, c o n s t i t u e d o n c u n e ' p d l i c u l e ' d e p a r t i c u l e s fluides d o n t l'énergie 
cinétique e s t r e l a t i v e m e n t f a i b l e . C e t t e f a i b l e s s e e n énergie cinétique r e n d l a c o u c h e l i m i t e 
particulièrement vulnérable a u x v a r i a t i o n s d e p r e s s i o n , s u r t o u t a u x g r a d i e n t s négatifis t e l s q u e 
l e s z o n e s d e dépression. E n o b s e r v a n t a u t u n n e l à fumée c e q u i s e p a s s e d a n s l a z o n e d e 
r a c c o r d , o n p e u t c o n s t a t e r q u ' a u v o i a n a g e d ' u n e géométrie d e r a c c o r d n o n optimisée, l a 
c o u c h e l i m i t e d u f u s e l a g e s e t r o u v e littéralement aspirée p a r l a dépression d ' e x t r a d o s , f o r m a n t 
u n t o u r b i l l o n d'interférence, s y n o n y m e d e traînée a d d i t i o n n e l l e . . P r a t i q u e m e n t , l o r s q u e c ' e s t 
t e c h n i q u e m e n t e t économiquement p o s s i b l e , l e s aérodynamiciens s o i g n e n t l a z o n e d e r a c c o r d 
p a r l e d e s s i n d ' u n ' K a r m a n ' , c-à-d u n e f o n n e a r r o n d i e q u i ' c a s s e ' l ' a n g l e e t réduit l e s 
discontinuités géométriques, à l a manière d e c e s p l u m e s d e l o n g u e u r c r o i s s a n t e d o n t l a n a t u r e 
à p o u r v u c e r t a i n e s espèces. 
Airbus A380 
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C e t t e t y p e d e r a c c o r d n ' e s t p a s généralisé e t dépend a c t u e l l e m e n t d e s études aérodynamiques 
réalisée p o u r c h a q u e n o u v e l a p p a r e i l e n f o n c t i o n d e s résultats d e s modèles mathématiques, d e s 
e s s a i s e n s o u f f l e r i e e t d e s c o n t r a i n t e s d e l a f a b r i c a t i o n e n série. 

F o r c e e s t d e c o n s t a t e r q u e , c o m m e e n t o u t e c h o s e , l o r s q u e l'ingénieur ' o p t i m i s e ' , i l l u i a r r i v e 
p a r f o i s d e s ' a p p r o c h e r m o d e s t e m e n t d e l a p e r f e c t t o n a t t e i n t e p a r ' d a m e n a t u r e ' o u , p l u s 
prosaïquement, p a r d e s millénaires d'évolution. 
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